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Auto ein monsterbrel
Mittelmotor-Twingo!
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lsi im Mngo V8 einfach absolutes Pihchlprogramm

s gibt Autos, die sollte es eigentlich nicht geben. Ir-
gendeinen guten Grund wird es haben, dass Re-
nault den Twingo nie als V8-Variante angeboten hat.
Ach ja richtig. Es passt kein V8 in den beengten Mo-
torraum und ohne Kofferraum lasst es sich schlecht
einkaufen. Ganz davon abgesehen hat Renault keinen V8-Motor im
Programm. BI&d. Dann gibt es Menschen, die sich nicht bevormun-
den lassen wollen und sich einfach selber einen Twingo V8 bauen.
So wie Laurent. Von leichtem GroBenwahn gepackt, wettete er mit
seinem besten Freund Ludovic, dass er aus einem 1,2 | Twingo einen
Twingo V8 machen kdnnte. Das mag mancher als Vergewaltigung
empfinden. Auf der anderen Seite hatte der kleine Renault sonst wohl
langst seine Existenz als motorisierter Einkaufswagen jammerlich
knirschend in einer Schrottpresse beendet.

Die Wette

Drei Jahre brauchte Laurent fiir den Total-Umbau. Und das, obwohl
er als Chef einer Autowerkstatt durchaus iiber ein paar helfende
Hande verfiigt. Aber der Twingo bekam nicht nur einen leichten, nied-
lichen 3,5 Liter Rover V8 implantiert, wofiir hinten ohnehin schon ein
kompletter Hilfsrahmen konstruiert und eingeschweifit werden
musste. Der kleine Franzose wurde auch auf beinahe quadratische
AuBenmaBe gebracht. Mit zwei Meter zwei ist er nun fast so breit,
wie sein Radstand lang ist! “Alleine ein Jahr habe ich fiir die Karos-
seriearbeiten gebraucht”, seufzt Laurent, “dabei hat mir Ludovic ge-
holfen und viele wertvolle Tipps gegeben.” Da wettet jemand gegen
etwas und hilft dann auch noch kréftig mit, nur um die Wette auch
ja zu verlieren! Das muss Freundschaft sein!
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Die Urform des Bodyit entwickelte Laurent sigenhandig mit Pappe
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Um 210 Millimeter pro Seite baut
das Heck schén nach auBen!

e
i i frieden, belohnt

Der 3,5 Liter V8 gibt sich mit 200 PS 2u
aber mit einem ordentlichen Drehmomentveriauf



Cool: Renntank statt Motor und waagerechte™;
Feder-Ddmpfer Elemente mit Pushrod Umlenkung

Renault Twingo | Baujahr 1997

MOTOR Serie: 1,2 Liter Vierzylinder » Umbau auf 3,8 Liter Rover-V8 als Mittel-
motor ¢ Edelbrock Vergaser und Ansaugkriimmer » Hochleistungs-Wasser-
pumpe ¢ 3x Elektro-Lifter im Motorraum * Fronttankumbau = 200 PS

AUSPUFF Eigenbau-Abgasanlage

GETRIEBE Spezialanfertigung mit Audi 100 Getriebe * SpeziakAntriebswellen
* Kupplung: Sonderanfertigung von Ethien Paris

FAHRWERK Umbau auf Doppel-Dreieckslenker: rundum, vorne waagerechte
EMC Feder-Dampfer Systeme mit Pushrod Umlenkung * ca. 50 mm tiefer

RADER Tora Felgen in 8,5 x 18 Zoll vorne und 13 x 18 Zoll hinten *
Yokohama Reifen 220/40-18 vorne und 335/30-18 hinten

BREMSEN Umbau auf Brembo Golf VR6 Vierkolbenanlage vorne und
hinten mit 320er Bremsscheiben

KAROSSERIE Eigenbau-Bodykit aus Polyester, bestehend aus Frontschiirze,
Kotfligeln, Seitenschwellern und Heckschiirze samt riesigem Diffusor «
vorne 140 mm, hinten 210 mm pro Seite breiter

INTERIEUR hinter den Momo Vollsck i T ind eingeb ®
Fond und Kofferraum "ausgerdumt” und Spezial-Rahmen eingebaut * Ar-
maturenbrett bis auf Stack Cockpit und abnehmbares Sportlenkrad Serie

DANKE Ehefrau Frederique + Ludovic Lazaretz und allen Freunden
und Leuten, die mitgeholfen haben

KONTAKT Laurent Desvignes * 74150 Rumilly, Frankreich «
laurent.desvignes884@orange.fr
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Laurent die Miihe gemacht hat. “Ich habe
den Twingo schon immer gemocht”, gibt der
Franzose zu, "aber jetzt mit V8-Mittelmotor
ist er zu einem echten Sportwagen gewor-
den.” Und - was bei solchen Extrem-Um-
bauten noch viel seltener ist: der Renault
sieht nirgendwo gepfuscht aus. Weder im In-
nenraum, noch am perfekt sitzenden Body-
kit, oder - und das ist besonders erwdh-
nenswert im neuen Mittelmotorraum. Hier
ist alles perfekt verkleidet. Im Zentrum
schimmert der matt-aluminiumfarbene V8
mit Edelbrock Ansaugkriimmer und Verga-
ser wie in einer Ausstellungsvitrine. 200 PS
allein sind zwar heutzutage ldngst nicht
mehr beeindruckend, aber fiir einen leichten
Twingo von etwa 1000 Kilo ein mdchtiger
Antrieb. Zumal der 3,5 Liter V8 auch einen
ordentlichen Drehmomentverlauf zu bieten
hat. Alles in allem sieht der Twingo fast so
professionell umgesetzt aus, wie der bullige
Clio V6, der zwar auch iber einen Mittel-
motor verfligt - aber eben ab Werk. Dafir
noch mit zwei Zylindern weniger. Und oben-
drein ist er wesentlich schmaler! | |



